IL GRANDE RISIKO DELLE COSTRUZIONI NAVALI IN EUROPA

Fincantieri-Stx France, stretta finale

Il gruppo italiano vicino allacquisizione dello st

ROMA. Non & pill questione

el “se”, ma del “quando”. Sa-

rebbe ormai imminente I'an-
1uncio di Fincantieri dell'ac-
juisizione di Stx France che
Jortain dote il mega bacino di
saint-Nazaire. Lo confermano
‘onti politiche romane.
Nonsolo: chiévicinoal dos-
sier conferma che i contatti,
;pecie nell'ultima settimana,
i1 siano intensificati. Fincan-
ieri potrebbe cosi entrare
1ella comgagine azionariadel
:antiere chead oggi contanel-
a proprietd (con una quota

1e166%)ilgruppo coreanoStx-

-heriuscirebbe cosiali

azionista, Jo Stato
: lo scoglio pretta-
nente politlic sarebbe staf

braccio di ferro fa comunque
registrare la prima vittima. A
Pa?ermo infatti, la direzione
del-cantiere ha affisso in ba-
checa un avviso durissimo:
«’armatore Ponant, proprie-
tario de “Le Soleal”, preso atto
della situazione contingente,
ha autonomamente preferito
rinunciare agliinterventi pro-
grammati, evitando quindi di
affidare ulteriormente la pro-
pria nave ad un cantiere rite-
nuto oggi non sufficiente-
‘mente affidabile, preferendo
trasferirla presso altro sito
sull'isola di Mal Imo
rischia anche di dover paga
heiritardi pe) it

«Un armatore
ha scelto Malta
-per colpa delle
~Vostre proteste»

u-
citi a con-
iincere i
rancesi a ce-
lere, nono-

gia program-
mata crocie-
ra del 14
aprile . con
.danni - «gia

Iordine  di

tante anco-

a nei giorni ‘
corsi il Front National di Ma-
ine Le Pen preferisse gruppi
rivati francesi a Fincantieri,
erché in ballo c'é la cantieri-
ticamilitare diParigi, non so-
yquellacivile: i

In questo scenario interna-
ionalesiinseriscelavertenza
indacale che sta bloccando
li stabilimenti italiani: non &
ncaso che Bono e Fincantieri
Ibattanoinmodomoltoduro.
1 continui scioperi e al con-
itto soprattutto con Ia Fiom,
azienda potrebbe risponde-
2 proprio con l'acquisizione
el cantiere francese, offren-
o un’ulteriore garanzia agli
rmatori  preoccupati che
agitazione sindacale dell’ul-
mo periodo possa ritardare
1consegna delle navi ordina-
rinltalia. Per questo “'arma
rtale” diBono potrebbe esse-
* sparata in concomitanza
nlincontrodellasettimana
rossima,.in vista del tavolo
aaziendaesindacatidilune-
i sul contratto integrativo. 11

- PRESIDENTE DELL’AUTHORITY SPEZZINA

qualche mi-
lione dieuro», Perché sia chia-
rocheilclimaéincandescente
non solo a Palermo, I'azienda
haanche specificato cheirap-
porticon Carnival, concuiFin-
«cantieri ha firmato un con-
tratto per 5 navi meno di un
mese fa, potrebbero deterio-
rarsi irrimediabilmente per-
ché «manifestazioni come
quelle di questi giornirappre-
sentano non solo un tracollo
in termine di immagine» ma
mettono «arepentaglioifutu-
Ti rapporti commerciali tra le
duesocieta, creanodannieco-
nomici incommensurabili».

Gli italiani a Saint-Nazaire
non:troveranno solo una si-
tuazione positiva: il cantiere
infatti, perlacrisirussa, haan-
cora in custodia la nave mili-
tare Mistral ordinata da Mo-
sca e paga ogni mese, da no-
vembre, circa 400 mila euro
peril mantenimento della na-
vedaguerraincantiere, Parigi
val bene unamessa.

SLGAL.

. calcolati nel-

Il cantiere di Sal
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orico stabilimento di Saint-Nazaire

Camalli, shloccato Pultimo mili
«Ma gli stipendi sono a rischio»

Benvenuti: «Burocrazia lenta, a giugno le casse saranno vuote»

- SIMONE GALLOTTI

GENbVA.AImeho,peril2013i

conti sono chiusi, anche se

materialmente i soldi rischia-
no di arrivare in ritardo. leri il
Comitato portuale ha appro-
vato la variazione di bilancio
che chiude la partita econo-
mica in favore della Culmv,
dopoil chiarimento sul milio-
ne di euro che ancora la com-

_ pagniaaspettava perottenere

la cifra totale di 4,3 milioni di

-euro. come - previsto dal-

I'emendamento “salva-com-
pagnie” e poter chiudere cosi
il bilancio.

I tempi perd sono pericolo-
samente lunghi: «La burocra-
zia necessita ancora di alcuni
passaggi che rischiano di farci
arrivare a giugno. A quel pun-
toc'gilpericolochele casse si-

‘orcieri: «Potenziare il preclearing»

Solo cosi eviteremo un altro caso-lkeax. Operatori preoccupati

A SPEZIA. «La strada per
1perare i corridoi doganali
/itando che siripeta un ca-
) Ikea é il potenziamento
2] preclearing, lo sdogana-
ientoinmaredellamerce,e

piena efficienza delle
rutture a terra a partire
ila Sanita Marittima che
| potenziatar. Lo ha detto
renzo Forcieri, presidente
:l'Autorita Portuale della
»ezianel corsodiunvertice
xgli uffici di via del Molo
r fare il punto sul nodo
orridoi doganali». Con lui
essandro Laghezza, presi-
:nte degli spedizionieri,
avio Borra, in rappresen-
nza dei doganalisti, e An-
‘ea Fontana al vertice desli

i i

Lonzo Forcieri

agenti marittimi che hanno
sottoscritto un protocollo su
cui fare azione comune
pressoil governoe I'Agenzia
delle Dogane. Gli operatori
doganali. spezzini hanno
chiesto una presadiposizio-
ne a Farcieri anl cacn'rha ha

interessato I'azienda svede-
se. La societd scandinava
grazie a un accordo .con
I'Agenzia delle Dogane ha
attuato aGenovauna piatta-
forma che consenteil trasfe-
rimento dei container in ar-
rivo direttamente al nodo
logistico di Piacenza evitan-
do l'intervento degli opera-
tori delle agenzie di spedi-
zione e degli agenti maritti-
mi.Laproceduradiimporta-
zione infatti viene
completata nella piattafor-
ma emiliana.

«Questo caso interessa il
capoluogo ligure ma temia-
mo_che sia un Cavallo di
Troia per il futuro», ha detto

Tacharza

ano vuote» spiega

Antonio Benvenuti. Il p

so che hadefinitolavicenda e
stato sofferto e la delibera di
ieriéarrivatadopoaveraspet-
tato i pareri ministeriali sulle
tasse portuali e con i revisori
cheavevanosollevatonel cor-
50 del comitato di metd mar-
zo, diversi dubbi sull’esten-
sione della delibera. Merlo
aveva necessita difare in fret-

‘taproprio per permetterealle

casse della Compagnia di ot-
tenere almeno la tranche dei
563 mila euro e di arrivare ai
3,3 milioni,mal'ultimopezzo,
il milione mancante, ha avuto
approvazione soltanto ieri.
Ora i diversi e necessari pas-
saggi, rischiano di portare i
tempi del bonifico materiale
deisoldiagiugno, dataritenu-
tamoltoin avanti e che mette

a rischio gli stipendi dei ca-
malli. «La partita del 2013 si
chiudeconunannoemezzodi.
ritardo - continua Benvenuti -
Quelladel 2014 é ancora tutta
da giocare. E ieri & stata pro-

. posta, secondo la basedell’in-

dice Ipca (indice armonizza-
to dei prezzi al consumo dei
paesi europei)latariffauomo/
turno per il prossimo biennio.
Sivadai 207 ai 258 euro a se-
condadelturnoe delle festivi-
td. L'aumento registrato & del
2% rispetto ai due anni prece-
denti, ma si tratta solamente
della tariffa base. La Culmv
compirdilvero aggiornamen-
to con trattative singole con i
diversi “terminal genovesi:
«Oggi ad una produttivita che
¢ decisamente aumentata,
non corrisponde lo stesso in-
cremento di giornate».

SPEDIZIONI
FedEx compra
T'olandese Tnt
e va allassalto
del mercato Ue

ROMA. Il gigante americano
delle consegne FedEx acquista
l'olandese Tnt Express per 4,4
miliardi di euro, Un’operazio-
ne tutta in contanti con cui il
corriere statunitense punta a
espandere la propria presenza
inEuropa e asfidare i rivali Dhl
e Ups in un settore dove il
boom dell'e-commerce sta of-
frendo grandi potenzialita di
sviluppo facendo dimenticare
glianni pittbuidellacrisifinan-
ziariamondiale.,

1 mossa di FedEx arriva due
i dopot'affondo del corrie-

:PerI'A nfatti, la
fusione tra Ups e Tnt avrebbe
il mercato Ue del-
la logistica in un duopolio tra
Ups-TnteDhldiDeutschePost,
tagliando fuori di fattoi gruppi
concorrenti, a partire proprio
dallarivale americana FedEx.
leri Tnt e FedEx si sono detti
«fiduciosi» riguardo al verdet-
todell’Antitrust sulla fusione e
prevedono di finalizzare la
transazione nella prima parte
del2016.Difattoilmergernon
dovrebbe trovare ostacoli vi-
sto che il corriere Usa ha sul
MErcato europeo appena una
quota del 2% mentre il gruppo
olandese hacircail 15%.Inbase
ai termini dell'accordo, gli
azionisti di Tnt riceveranno 8
euroad azione in'contanti, con
un'premio del 33% rispetto al-
I'ultima quotazione di Borsa
del 2 aprile. In realta FedEx ha
chiuso un ottimo affare. Da
tempo Tnt navigava in acque
difficili ed era diventato un
bersaglio delle compagnie
concorrenti: con la progressi-
vaperditadi quote di mercato,
il gruppo olandese ha cercato
di sopravvivere tagliando i co-
sti, cedendo alcune attiviti e
facendo investimenti per am-
pliarela suarete di destinazio-
ninel tentativo di conservare i
clienti in un mercato europeo
diventato molto debole per il
settore. .




